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Zarizeni pro monitoring sbéracu elektrickych hnacich vozidel
PS 15-01 Tuklaty, méreni pritlaku sbérace

1. TECHNICKA ZPRAVA

1.1. Identifika¢ni udaje stavby
Nazev dila: Zarizeni pro monitoring sbéract elektrickych hnacich vozidel
PS 15-01 Tuklaty, méreni pfitlaku sbérace

Zadavatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 1955/278
190 00 Praha 9

Zhotovitel projektu:  Signal Projekt s.r.o.
Videnska 55
639 00 Brno

1.2. Zakladni udaje tohoto PS

Kraj: Stfedocesky (okres Kolin)
Mezistaniéni usek: Uvaly — Cesky Brod (km 384,420)
Pocet trat. koleji: 3

Max. trat. rychlost: 160 km/h

Trakce: 3 kv, DC

Spravce: Oblastni feditelstvi Praha

1.3. Zameér stavby

Zamérem této stavby je vytvofit celorepublikovy systém monitoringu stavu sbéract proudu z
trolejového vedeni u jedoucich hnacich elektrickych Zelezni¢nich vozidel a celorepublikovy systém
identifikace jedoucich Zelezni¢nich vozidel.

Témito systémy je vyzadovdno pokryt stanovené Zelezni¢ni traté se silnym provozem a
stanovené tranzitni Zeleznicni traté do a ze zahranici.

Témito systémy bude rozsiten stdvajici systém diagnostiky jedoucich Zelezni¢nich vozidel,
ktery pokryva potieby ochrany Zelezni¢ni dopravni cesty infrastruktury Spravy Zeleznic, s. o. a ktery je
tvoren indikatory horkobéznosti a indikatory nekorektnosti jizdy.

1.4. Koncepce stavby

Pro umisténi technologii monitoringu sbéract a technologii identifikace Zelezni¢nich vozidel
jsou v ramci zadani této stavby wvytipovany lokality, ve kterych jsou jiz instalovany indikatory
horkobéZnosti a indikatory nekorektnosti jizdy. Jedna se celkem o 19 lokalit. Pro instalaci technologii
monitoringu sbéracl a technologii identifikace vozidel je uvazovano s vyuZitim prostorovych kapacit
technologickych objektl indikatord véetné kapacit jejich silovych a datovych pfipojek. Pro umisténi
technologii monitoringu sbéracd a identifikace vozidel, které jsou predmétem této stavby, je
vytipovano celkem 19 lokalit.

Z pozadavkl na technické feseni, které jsou uvedeny v zadani této stavby, mj. vyplyva, Ze stav
sbéracli bude monitorovan prostfednictvim dvou klicovych parametr( (prostfednictvim pfritlaku
sbérace na vodic trolejového vedeni a prostfednictvim stavu obloZeni lizin sbérace) a Ze identifikace
Zelezniénich vozidel bude zjistovana prostfednictvim automatického ¢teni kodd Mezinarodni
Zeleznicni unie (UIC) vyznacenych na vozidlech. Monitoring stavu sbéracl a identifikace Zelezni¢nich
vozidel budou provadény béhem jizdy pfedmétnych Zelezni¢nich vozidel.
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Zarizeni pro monitoring sbéracu elektrickych hnacich vozidel
PS 15-01 Tuklaty, méreni pritlaku sbérace

Technologie monitoringu sbéradl a identifikace Zelezni¢nich vozidel budou v rémci této
stavby napojeny na server ftidiciho systému diagnostiky jedoucich Zelezni¢nich vozidel v ramci
datového prostredi infrastruktury Spravy Zeleznic, s. o.

1.4.1. Lokality vytipované pro umisténi projektovanych technologii
1) Bdenéves;
2) Blansko;
3) Brezské;
4) Cerhovice;
5) Damnikov;
6) Horni Mécholupy;
7) listebnik;
8) Kamenné Zboii;
9) Kyselka;
10) LuZice;
11) Olesko;
12) Opocinek;
13) Sudoméfice u Tabora;
14) Stahlavy;
15) Tuklaty;
16) Vojkovice nad Svratkou;
17) Nemanice;
18) Libochovany;
19) Brodek u Prerova.

1.5. Projektované technologie

Pro splnéni zaméru této stavby je uvaZovano s pouZitim technologii, které prosly ovérovacim
provozem v ramci Zelezni¢ni dopravni cesty infrastruktury Sprévy Zeleznic, s. o. Jedna se o nasledujici
technologie.

1.5.1. Technologie pro méfeni pritlaku sbérace

Méreni pfitlaku sbérace bude feSeno prostfednictvim systému, ktery bude méfit zdvih
trolejového vodice pfi prljezdu elektrického hnaciho drainiho vozidla se zdvizenym (Cinnym)
sbératem meéficim bodem a ktery na zdkladé rychlosti predmétného elektrického hnaciho drazniho
vozidla vyhodnoti pfitlak sbérace proudu na trolejovy vodic.

Timto systémem bude zdvih trolejového vodice méren nepretrzité a vyhodnoceni pfitlaku
sbérace proudu na trolejovy vodi¢ bude probihat pro oba sméry jizdy projizdéjicich elektrickych
hnacich draznich vozidel a to do jejich rychlosti 210 km/h véetné.

1.5.1.1. Popis systému

Systém pro méreni pritlaku sbérace se bude principialné skladat ze tfi zakladnich ¢asti. Bude
to snimaci jednotka, vyhodnocovaci jednotka a dvousystémovy snimac pritomnosti a rychlosti
napravy.

Méreni zdvihu trolejového vodic¢e bude provadéno snimaci jednotkou, kterd bude umisténa
na konstrukci zavésu trolejového vedeni. Snimaci jednotka bude s trolejovym vodi¢em spojena
ocelovym lankem. Zdvih trolejového vodice bude vyhodnocen ve vyhodnocovaci jednotce, kterd
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PS 15-01 Tuklaty, méreni pritlaku sbérace

bude se snimaci jednotkou propojena optickym kabelem (maximalni délka 300 m), ¢imZz bude
zajiSténo galvanické oddéleni snimaci jednotky a vyhodnocovaci jednotky.

Ze zdvihu bude nasledné v nadiazeném systému (v rdmci této stavby se bude jednat o fidici
systém diagnostiky jedoucich Zelezni¢nich vozidel) odvozen pfritlak na zakladé zjisténé rychlosti
pohybu projizdéjiciho elektrického hnaciho drazniho vozidla. Pfi pifekroceni meznich hodnot pfitlaku
bude vyvoldn alarm. Technologie automaticky nevyhodnoti zadvadu, ale detekuje ty sbérace, které
vykazuji nesoulad s bezvadnym stavem sbérace.

Rychlost a smér pohybu elektrického hnaciho drazniho vozidla budou zjistovany
prostfednictvim dvousystémového snimace pritomnosti a rychlosti napravy, ktery bude uchycen ke
kolejnici predmétné koleje ve vzdalenosti mensi nez 100 m od snimaci jednotky. Snimac pfitomnosti
a rychlosti ndpravy bude s vyhodnocovaci jednotkou propojen prostfednictvim metalického kabelu
(maximalni délka 200 m), ktery bude osazen modulem galvanického oddéleni trovné 4 kV.

Vyhodnocovaci jednotka bude urcena pro montaz do interiéru. Pro zaclenéni vyhodnocovaci
jednotky do fidiciho systému diagnostiky jedoucich Zelezni¢nich vozidel bude vyhodnocovaci
jednotka vybavena komunika¢nim modulem s jednim portem pro prostfedi Ethernet.

1.5.1.1.1. Podminky pro projektované kapacity

Minimalni rychlost datového pfipojeni bude 512 kb/s, datova zatéZ je odhadovéna na 22
MB/24 hodin pti 130 prijezdech.

Elektricky pfikon vyhodnocovaci jednotky bude max. 75 W. Pro jisténi silového pfivodu bude
pouzit jednofazovy jisti¢ 6A/B.

Rozméry $asi snimaci jednotky budou max. 200 x 200 x 200 mm (VxSxH).

Hmotnost snimaci jednotky bude max. 5 kg. Hmotnost prislusenstvi (Gchytna konzole, ram)
snimaci jednotky bude max. 45 kg (pro zavéseni na trakéni branu), resp. max. 10 kg (pro zavéseni na
konzolu trakéniho sloupu).

Sasi vyhodnocovaci jednotky bude ve standartnim provedeni uzp(isobeno pro monta do 19“
skfiné, vyska max. 4U, v atypickém provedeni bude uzplsobeno pro montdz na zed v interiéru
technologického domku.

Hmotnost vyhodnocovaci jednotky bude max. 12 kg.

1.5.2. Technologie pro monitoring oblozZeni lizin shérace

Monitoring obloZeni lizin sbérace bude provadén prostfednictvim systému, kterym budou
pofizovany scany zdvizeného (¢inného) sbérace pfi prljezdu elektrického hnaciho drazniho vozidla
monitorovanym bodem. Pofizené scany sbérace budou nasledné podrobeny softwarové analyze,
jejimz vystupem bude informace o stavu obloZeni lizin pfedmétného sbérace. Tento systém
vyhodnoti pocet zdvizenych (Cinnych) sbéracl elektrického hnaciho drazniho vozidla projizdéjiciho
méfricim bodem.

Timto systémem bude monitoring obloZeni lizin zdvizeného (Cinného) sbérate mozné
provadét pouze pfi spravném sméru jizdy predmétného elektrického hnaciho drazniho vozidla a to
do jeho rychlosti 210 km/h véetné.

1.5.2.1. Popis systému

Systém pro monitoring obloZeni lizin sbérace se bude principidlné skladat ze tti zakladnich
Casti. Bude to snimaci jednotka a vyhodnocovaci jednotka, které budou umistény ve spole¢ném
kompaktnim boxu, a dvousystémovy snimac pfitomnosti a rychlosti napravy.

Monitoring obloZeni lizin bude provadén snimaci jednotkou, prostfednictvim které bude
nasvécovana monitorovand scéna a prostrednictvim které budou pofizovany scany lizin sbérace. Ve
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vyhodnocovaci jednotce bude nasledné probihat automatickd analyza potizenych scan(. Pri
prekroceni meznich hodnot stanovenych parametr detekce vad lizin u definovanych typd sbéraci
bude vyvoldn alarm. Technologie automaticky nevyhodnoti zdvadu, ale detekuje ty sbérace, které
vykazuji nesoulad s bezvadnym stavem sbérace.

Spusténi  snimaci a vyhodnocovaci jednotky bude provadéno prostfednictvim
dvousystémového snimace pfFitomnosti a rychlosti napravy, ktery bude uchycen ke kolejnici
predmétné koleje ve vzdalenosti 50 m pfed snimaci jednotkou ve sprdvném smeéru jizdy elektrického
hnaciho drazniho vozidla. Snimac¢ pritomnosti a rychlosti napravy bude se snimaci a s vyhodnocovaci
jednotkou propojen prostfednictvim metalického kabelu, ktery bude osazen modulem galvanického
oddéleni drovné 4 kV.

Box se snimaci a vyhodnocovaci jednotkou bude umistén na nosné konstrukci v ose
monitorované koleje ve vysce 8,2 m. Monitoring z divodu vysokého svételného vykonu nasvécovani
monitorované scény snimaci jednotkou bude probihat az po projeti zdvizeného (¢inného) sbérace
elektrického hnaciho drainiho vozidla za snimaci jednotku (snimaci jednotka je nasmérovana ve
sméru projizdéjiciho elektrického hnaciho drazniho vozidla, nikoliv proti sméru) z divodu zabranéni
oslnéni strojvedouciho monitorovaného elektrického hnaciho drazniho vozidla.

PFi nasvécovani monitorované scény snimaci jednotkou nesmi dojit k osInéni strojvedouciho
vlastniho monitorovaného elektrického hnaciho drdzniho vozidla, strojvedouciho protijedouciho
drainiho vozidla (neplati pro jednokolejné traté) a ani strojvedouciho soubézné jedouciho drazniho
vozidla (neplati pro jednokolejné traté).

Pro zaclenéni vyhodnocovaci jednotky do fidiciho systému diagnostiky jedoucich Zeleznicnich
vozidel bude vyhodnocovaci jednotka vybavena komunikacnim modulem s jednim portem pro
prostiedi Ethernet.

1.5.2.1.1. Podminky pro projektované kapacity

Minimalni rychlost datového pripojeni bude 1 Mb/s, datova zatéi je odhadovéna na
260 MB/24 hodin pti 130 prjezdech.

Elektricky prikon boxu se snimaci a vyhodnocovaci jednotkou bude max. 450 W. Pro jisténi
silového privodu bude pouZit jednofazovy jisti¢ 8A/C.

Rozméry Sasi boxu snimaci a vyhodnocovaci jednotky budou max. 800 x 800 x 600 mm
(VxSxH).

Hmotnost boxu se snimaci a vyhodnocovaci jednotkou bude max. 100 kg véetné pfrislusenstvi
(uchytna konzole, ram).

1.5.3. Technologie pro identifikaci oznaceni vozidel

Identifikace jedoucich draznich vozidel bude provadéna prostfednictvim systému, kterym
budou pofizovany scany projizdéjicich draznich vozidel. Z téchto scani budou nasledné softwarovou
analyzou vygenerovany seznamy UIC koda identifikovanych draznich vozidel. Tyto seznamy budou
doplnény nahledy scanl pfislusnych oznaceni draznich vozidel.

Timto systémem bude identifikaci jedoucich drdznich vozidel mozné provadét pro oba sméry
jizdy projizdéjicich draznich vozidel a to do jejich rychlosti 210 km/h véetné.

1.5.3.1. Popis systému

Systém pro identifikaci draznich vozidel se bude principidlné skladat ze ¢tyr zakladnich casti.
Bude to snimaci jednotka a vyhodnocovaci jednotka, které budou umistény ve spole¢ném boxu,
sestava tfi jednosystémovych snimaca pfitomnosti ndpravy a kalibra¢ni deska.
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Scan projizdéjicich draznich vozidel bude provadén snimaci jednotkou, prostfednictvim které
bude nasvécovana scanovana plocha a prostfednictvim které budou fadkovou kamerou pofizovany
fotografické snimky. Ve vyhodnocovaci jednotce bude nasledné probihat automatickd analyza
pofizenych snimkd.

Spusténi  snimaci a vyhodnocovaci jednotky bude provadéno prostfednictvim
jednosystémového snimace pritomnosti napravy, ktery bude uchycen ke kolejnici pfredmétné koleje
ve vzdalenosti 15 m pred snimaci jednotku v obou smérech jizdy drazniho vozidla. V ose scanovaného
prostoru bude ke kolejnici pfedmétné koleje uchycen snimac pfitomnosti napravy pro potreby
kalibrace snimaci jednotky. Snimace pfitomnosti ndpravy budou se snimaci a s vyhodnocovaci
jednotkou propojeny prostfednictvim metalickych kabell, které budou osazeny modulem
galvanického oddéleni Urovné 4 kV.

V ose scanovaného prostoru bude za predmétnou koleji umisténa kalibracni deska pro
potieby kalibrace snimaci jednotky.

Box se snimaci a vyhodnocovaci jednotkou bude umistén na zakladné s nosnou konstrukci ve
vzdalenosti 3,7 m (+ 0,5 m) od osy predmétné koleje a ve vysce 1,0 m (x 0,3 m) nad temenem
kolejnice predmétné koleje.

Pro zaclenéni vyhodnocovaci jednotky do fidiciho systému diagnostiky jedoucich Zeleznicnich
vozidel bude vyhodnocovaci jednotka vybavena komunikacnim modulem s jednim portem pro
prostiedi Ethernet.

1.5.3.1.1. Podminky pro projektované kapacity

Minimalni rychlost datového pfipojeni bude 2 Mb/s.

Elektricky pfikon boxu se snimaci a vyhodnocovaci jednotkou bude max. 500 W. Pro jiSténi
silového privodu bude pouZit jednofazovy jisti¢ 8A/C.

Rozméry Sasi boxu snimaci a vyhodnocovaci jednotky budou max. 1200 x 600 x 400 mm
(VxSxH).

Hmotnost boxu se snimaci a vyhodnocovaci jednotkou bude max. 150 kg (bez zakladny a
nosné konstrukce).

Rozméry plochy kalibra¢ni desky budou max. 300 x 300 mm.

1.5.4. Ridici systém diagnostiky jedoucich Zelezni¢nich vozidel

Ridici systém diagnostiky jedoucich Zelezni¢nich vozidel nyni zpracovavé data vyhradné z
indikator( horkobéznosti a indikator( nekorektnosti jizdy. V rdmci této stavby bude tento systém
upraven za Ucelem zaclenéni technologii monitoringu stavu aktivnich (Cinnych) sbéraci proudu z
trolejového vedeni u jedoucich elektrickych hnacich draznich vozidel a technologii identifikace
jedoucich drdznich vozidel do tohoto systému.

1.5.4.1. Popis systému

Ridici systém diagnostiky jedoucich Zelezni¢nich vozidel je provozovan v ramci stavajiciho
serveru ,ROSA“.

Stdvajici server ,ROSA” bude nahrazen novym hardwarem s vys$sim vypocetnim vykonem,
ktery bude dimenzovan pro ucely rozsifeni o technologie projektované v ramci této stavby, tedy o
systémy monitoringu sbéracll a o systémy identifikace draznich vozidel.

Kromé produkéniho serveru bude zfizen i testovaci server. Dlvodem je pravidelna
aktualizace firmwaru a softwaru, jejichz soucdstmi jsou také funkéni zkousky s daty z redlného
provozu, které nelze provést bez nezadoucich odstavek serveru.
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Server ,,ROSA” bude plnit funkci centralniho serveru fidiciho systému diagnostiky jedoucich
Zeleznicnich vozidel, diky kterému bude mozné data z jednotlivych diagnostickych systém( slucovat a
na zakladé patficnych oprdvnéni poskytovat uceleny pohled na jedouci drazni vozidlo z hlediska
zjisténych dat.

Z téchto dlvodd budou optimalizovana softwarova vybaveni a uZivatelskad rozhrani serveru
,ROSA“.

Informace o alarmech budou zobrazovany na pracovisti k tomu ur¢enému. Prostfednictvim
WWW stranek systému ,,ROSA” bude mozné pracovat s daty potizenymi technologiemi monitoringu
sbéracl a identifikace jedoucich draznich vozidel.

Pro zpfistupnéni diagnostickych dat dalSim aplikacim ve formé strojové zpracovatelnych dat
bude server ,ROSA“ poskytovat univerzalni webovou sluzbu, prostfednictvim které budou
predmétnd data poskytovana na zdkladé udélenych opravnéni.

1.6. Navrhované technické reseni pro Tuklaty (Lokalita €. 15)

Dle zadani budou v Tuklatech umistény technologie pro méreni pfitlaku sbérace, technologie
pro monitoring obloZeni lizin sbérace a technologie pro identifikaci oznaceni vozidel.

Tyto technologie budou umistény v lokalité indikatorl horkobéZznosti a nekorektnosti jizdy v
km 384,420 mezistani¢niho Useku Uvaly — Cesky Brod. Oznaceni téchto indikatord, které jsou
umistény v koleji €. 2 a v koleji €. 0, je dle Smérnice €. 36 Sprdvy Zeleznic, s. 0. 1.12 a 1.14.

Technologie pro méreni pfitlaku sbérace a technologie pro monitoring oblozeni lizin sbérace
budou umistény ve vSech tratovych kolejich. Technologie pro identifikaci oznaceni vozidel budou
umistény v obou vnéjSich kolejich. Technologie pro méreni pritlaku sbérace a technologie pro
identifikaci oznaceni vozidel budou aktivni pro oba sméry jizdy vlaku. Technologie pro monitoring
obloZeni lizin sbérace budou aktivni pouze pro spravny smér jizdy vlaku, proto ve vnitfni koleji ¢. 0
budou instalovana dvé tato zafizeni pro monitorovani sbéraca pfi obou smérech jizdy vlakd.

1.6.1. PS 15-01 Tuklaty, méreni pritlaku sbérace
Dle zadani budou technologie pro méreni pfitlaku sbérace predmétem provozniho souboru
,PS 15-01 Tuklaty, méreni pfitlaku sbérace”.

1.6.1.1. Navrhované umisténi

Snimaci jednotka bude umisténa nad koleji ¢. 1, nad koleji ¢. 0 a nad koleji ¢. 2 na trakéni
brané zavésené na ocelovych sloupech ¢. 211 a 212 v km 384,627.

Dvousystémovy snimac pfitomnosti a rychlosti ndpravy bude umistén v koleji €. 1, v koleji €. 0
a v koleji ¢. 2 v km 384,586.

Vyhodnocovaci jednotka pro kolej ¢ 1, vyhodnocovaci jednotka pro kolej ¢. 0 a
vyhodnocovaci jednotka pro kolej ¢. 2 budou umistény ve sdélovaci mistnosti technologického
objektu indikator( horkobéznosti a nekorektnosti jizdy v km 384,420 do nového 19 ramu vysky 10U
(600 x 600 mm), ktery bude uchycen do stavajiciho kabelového stojanu, na kterém budou
demontovdny neobsazené kabelové zavéry. Doddvka a instalace 19“ ramu a Uprava kabelového
stojanu je predmétem tohoto PS.

1.6.1.2. Kabelové propojeni

Pfislusnd snimaci jednotka bude s pfrislushou vyhodnocovaci jednotkou propojena
systémovym optickym kabelem, ktery bude uloZen v ohebné ervené HDPE trubce 40/33. HDPE
trubky s optickymi kabely budou uloZeny v zemni kabelové trase vedené mezi technologickym
objektem a ptihradovym sloupem ¢. 209. Odtud budou HDPE trubky se systémovymi optickymi
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kabely ke snimaci jednotce v koleji €. 1 a v koleji ¢. 0 vedeny podél koleje €. 1 v zemni kabelové trase
a po konstrukci mostu k ocelovému sloupu ¢. 211. Odtud budou systémové optické kabely ke snimaci
jednotce v koleji €. 1 a v koleji ¢. 0 vedeny po konstrukci ocelového sloupu a brany. HDPE trubka se
systémovym optickym kabelem snimaci jednotky v koleji €. 2 bude vedena k ocelovému sloupu €. 212
protlakem, ktery bude v rdmci tohoto PS zfizen v km 384,560. Z protlaku bude HDPE trubka se
systémovym optickym kabelem ke snimaci jednotce v koleji €. 2 vedena podél koleje ¢. 2 v zemni
kabelové trase a po konstrukci mostu k ocelovému sloupu €. 212 a odtud po konstrukci ocelového
sloupu a brany ke snimaci jednotce.

PFislusny snimac pfitomnosti a rychlosti napravy bude s ptislushou vyhodnocovaci jednotkou
propojen systémovym metalickym kabelem. Systémové metalické kabely budou uloZzeny do ohebné
dvouplastové ochranné trubky, ktera bude ulozena v zemni kabelové trase (spole¢né s HDPE
trubkami pro systémové optické kabely) vedené mezi technologickym objektem a prihradovym
sloupem €. 209. Odtud bude systémovy metalicky kabel ke snimaci pfitomnosti a rychlosti napravy v
koleji €. 1 pfiveden v ohebné ochranné UV stabilni trubce po paté kolejnice koleje €. 1. Systémovy
metalicky kabel ke snimaci pfitomnosti a rychlosti napravy v koleji ¢. 0 bude uloZen v pfekopu koleje
¢. 1 a pfiveden v ohebné ochranné UV stabilni trubce po paté kolejnice koleje ¢. 0. U snimaci
pritomnosti a rychlosti ndpravy bude systémovy metalicky kabel zakonéen na modulu galvanického
oddéleni. Systémovy metalicky kabel pro snimac pfitomnosti a rychlosti napravy v koleji ¢. 2 uloZzeny
v ohebné dvouplastové ochranné trubce bude veden ke snimadi pfitomnosti a rychlosti napravy
protlakem (spolecné s HDPE trubkou pro systémovy opticky kabel). Z protlaku bude systémovy
metalicky kabel ke snimaci pfitomnosti a rychlosti napravy v koleji ¢. 2 ptiveden v ohebné ochranné
UV stabilni trubce po paté kolejnice koleje ¢. 2. U snimacde pritomnosti a rychlosti napravy bude
systémovy metalicky kabel zakoncen na modulu galvanického oddéleni.

1.6.1.3. Datové pripojeni

Datové pripojeni vyhodnocovacich jednotek do Technologické datové sité Spravy Zeleznic,
s. 0. bude rfeSeno nasledovné.

Stdvajici datové pfipojeni je feSeno prostiednictvim switche (L2) s 8 metalickymi LAN porty
100 Mb/s (2 porty volné), ktery je umistén v 19“ sk¥ini s technologiemi indikatoru horkobéznosti
v technologickém domku v km 384,420 a ktery je prostfednictvim metalického WAN portu a
modemové linky provozované prostiednictvim dvouzilovych DSL modem zaclenén do prenosového
systému v 7st. Uvaly. V 7st. Uvaly je modem umistén v 19" sk¥ini "Rack 01_01" (na pozici 31) ve
sdélovaci mistnosti budovy RZZ, switch pfenosového systému je umistén také v této 19" skfini (na
pozici 25). Tato modemova linka je provozovana v ramci vypichu z tratového kabelu Uvaly - Cesky
Brod, prostfednictvim kterého jsou v technologickém objektu vyvedeny oboustranné ¢tyrky 1, 2, 10,
11 a 12. Stavajici switch v technologickém objektu bude nahrazen switchem (L2) s 24 metalickymi
LAN porty 100 Mb/s (s PoE), ktery bude umistén v 19“ skfini stechnologiemi indikatoru
horkobéZnosti a ktery bude prostfednictvim WAN portu pfipojen do modemové linky. Stavajici
modemova linka s dvouZilovymi DSL modemy bude nahrazena modemovou linkou se CtyfZilovymi
DSL modemy. Oba pary Zil modemové linky budou osazeny translatory a prepétovymi ochranami.

Pro datové pfipojeni kazdé vyhodnocovaci jednotky bude k dispozici minimalni pfenosova
rychlost 512 kb/s, celkem tedy 1,5 Mb/s pro vSechny tfi vyhodnocovaci jednotky.

Nové instalované prvky prenosového systému museji vyhovovat poZadavkim na plnéni
funkcionalit dle pokynu generalniho feditele SZDC ¢. 21/2017 (napf. 802.1x,p,q; TACACS+; déalkova
konfigurace a dohled stavajicimi systémy spravce zatizeni a dalsi). Konfigurace dotéenych prvki

Signal Projekt s.r.o. 8



Zarizeni pro monitoring sbéracu elektrickych hnacich vozidel
PS 15-01 Tuklaty, méreni pritlaku sbérace

(novych i stdvajicich) pfenosového systému je predmétem tohoto PS. Vyzisky materidlu a zafizeni
prenosového systému budou vraceny jejich majetkovému spravci, tedy CTD.

1.6.1.4. Napijeni

Napajeni vSech tfi vyhodnocovacich jednotek bude feSeno prostfednictvim zalohovaného
zdroje UPS, ktery bude umistén do 19“ rdmu spolecné s vyhodnocovacimi jednotkami a ktery bude
spolecny pro vsechny tfi vyhodnocovaci jednotky. UPS bude slouzZit k pokryti kratkodobych vypadkl
napajeni v fadu minut. Napajeni UPS bude fesSeno z jistice 6A/B/1, kterym bude dozbrojen stavajici
podruzny rozvadéc ve sdélovaci mistnosti technologického objektu.

Pozadovany pfikon pro napajeni jedné vyhodnocovaci jednotky je 75 W, celkem tedy 225 W
pro napajeni vsech tfi vyhodnocovacich jednotek.

Uprava silového piivodu stavajictho podruiného rozvadéée ve sdélovaci mistnosti
technologického objektu véetné vymény predmétného transformatoru dimenzovanych pro potieby
,PS 15-01 Tuklaty, méreni pfitlaku sbérace”, ,PS 15-02 Tuklaty, monitoring obloZeni lizin sbérace” a
,PS 15-03 Tuklaty, ¢teni oznacéeni vozidel” je predmétem ,,SO 15-03 Tuklaty, Uprava napajeni”.

1.6.1.5. Klimatizacni jednotka

Sdélovaci mistnost technologického objektu indikator( horkobéznosti a nekorektnosti jizdy v
km 384,420 bude v ramci tohoto PS vybavena klimatiza¢ni jednotkou. Napdjeni klimatizace bude
feseno z jistice 10A/B/1, kterym bude dozbrojen stavajici podruzny rozvadéé ve sdélovaci mistnosti
technologického objektu. Pozadovany ptikon pro napajeni klimatizacni jednotky je 1100 W.

1.6.1.6. Systém DDTS

Technologie pro méreni pfitlaku sbérace je poZadovano zaclenit do systému dalkové
diagnostiky technologickych systému (DDTS). Integrace téchto technologii do DDTS bude v ramci
tohoto PS provedena prostrednictvim stavajicich prvkd systému DDTS, které jsou jiz v predmétné
oblasti provozovany. Dodavka a instalace novych prvk( systému DDTS neni predmétem této stavby.

1.6.2. Sprava projektovanych technologii

Projektované technologie pfipadnou do spravy organizacnich sloZzek Spravy Zeleznic, s. o.

nasledujicim zplsobem:

1) Technologie pro méreni pfitlaku sbérace — snimaci jednotka pripadne do spravy SEE,
ostatni ¢asti budou ve spravé SSZT.

2) Datové pripojeni — rozhrani pro rozdéleni spravy mezi SSZT a CTD (resp. CD-telematikou)
bude feSeno stdvajicim zplisobem, tedy na hranici tzv. ,malé” a ,velké” sdélovaci
techniky, tzn. na portu switche prenosového systému v technologickém objektu
diagnostiky jedoucich Zelezni¢nich vozidel.

3) Napajeni — zlstane zachovano stavajici rozdéleni mezi SEE a SSZT na svorkach pfivodniho
pilife umisténého u technologického objektu diagnostiky jedoucich Zelezni¢nich vozidel.

1.6.3. Soucinnost se spravcem dotcené infrastruktury

Veskery zasah do stavajici infrastruktury Spravy Zeleznic, s. 0. bude mozné provadét pouze po
odsouhlaseni a za dohledu spravce dotéené infrastruktury.

Veskeré prace probihajici v ochranném pasmu stavajici kabelizace a stavajicich zafizeni bude
mozné provadét pouze po odsouhlaseni a za dohledu spravce dotéené infrastruktury.
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Veskeré prdce souvisejici s Upravou stavajici kabelizace a stavajicich zafizeni a veSkeré prace
souvisejici s instalaci nové kabelizace a novych zafizeni bude mozné provadét pouze po odsouhlaseni
a za dohledu spravce dotcené infrastruktury.

Veskeré kabelové prostupy do technologického objektu diagnostiky jedoucich Zelezni¢nich
vozidel poZaduje spravce dikladné utésnit a opatfit materidlem pro zamezeni priniku hlodavc( do
technologického objektu.

1.6.4. Zemni prace a zasady pro vedeni kabelovych tras

Pfed zahdjenim zemnich praci je poZadovano zajistit vytyCeni stavajicich podzemnich siti.
Béhem stavby nesmi byt stavebni material ani zemina ukladany do draznich odvodfovacich zafizeni.
Po ukonéeni praci bude vSechen prebyteé¢ny material a vSechna zemina odvezeny a fadné
zlikvidovany ve smyslu zdkona ¢. 185/2001 Sb. Poté budou pfilehlé drazini pozemky uvedeny do
pavodniho stavu.

Na stavenisti nesmi byt umisténa svétla nebo barevné plochy zaménitelné s drdznimi
navéstnimi znaky.

PFi zemnich pracich nesmi byt poskozeno zafizeni infrastruktury drahy (mezniky, zajistovaci
znacky, body ZBP, neproménna navéstidla apod.). Vykopy a jamy v blizkosti zelezni¢ni trati budou
zabezpeceny pazenim proti sesuvu pldy. Zahozy vykopUl budou hutnény po predepsanych vrstvach
tak, aby povrchova voda nevnikla smérem k draznimu télesu. Veskeré vykopové prace musi byt
provadény tak, aby nebyla narusena stabilita drazniho télesa nebo ohrozena funkce prikopu.

PFi provddéni zemnich praci pro chranicky a kolektory v otevienych vykopech je pozadovano
postupovat mj. v souladu s kapitolou 3 TKP a CSN EN 1610 Provadéni stok a kanalizaénich pfipojek a
jejich zkouseni. Pfi vykopech nesmi byt znecisténo kolejové loze. Bude-li provadén vykop v blizkosti
kolejového loZe nebo podkladni vrstvy, musi byt povrch téchto vrstev zakryt proti znecisténi.

Pfi realizaci kabelovych tras protlaky musi byt chrani¢ky uloZzeny nejméné 1,5 m od plané
télesa Zelezni¢niho spodku (to odpovida ulozeni horni plochy chranic¢ky 2,3 m od temene kolejnice).
Chranic¢ka musi byt v celé trase kfizeni vyusténa ve vzdalenosti minimalné 2,0 m od paty svahu naspu,
nebo 0,6 m od vnéjsi hrany prikopu, pficemz tato vzdalenost nesmi byt mensi nez 4,0 m od osy krajni
koleje. V pfipadé, Ze chrani¢ka nebude ukonéena revizni Sachtou, bude osazena znackovaci tyci.

Kabelové trasy je pozadovdno provést mj. v souladu s predpisem SZ S4 Zelezniéni spodek,
CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni, CSN 33 2000-5-52 ed. 2 Elektrické
instalace nizkého napéti; Vybér a stavba elektrickych zafizeni — Elektrickd vedeni, TNZ 34 2609
Projektovéni kabelovych rozvod( zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni, TNZ 37 5715 Silova kabelova
vedeni celostatnich drah a v souladu s podminkami ve vyjadienich spravcl dotéenych siti.

Kabelové trasy budou ve volném terénu vedeny vykopem s minimainim krytim kabel(
(chranicek) 0,7 m. Kabely budou kryty vystrainou félii. Ve sloZitém terénu mohou byt kabely
(chrdnicky) uloZeny ve Zlabech s krytim min. 0,2 resp. 0,3 m. V mistech kfiZzeni s odvodrfiovacim
prikopem budou kabely vedeny v chrani¢ce v hloubce min. 1,0 m pod dnem ptikopu.

Veskeré zemni prace blize nez 1,0 m od kabell budou provadény vyhradné rucné za pouziti
vhodného naradi a pomucek. V pfipadé poskozeni kryti kabel( bude provedena jeho obnova a
zabezpeceni (zapiskovani, doplnéni cihel, desek, Zlabli, ochranné folie atd.). Bez souhlasu spravce
dotcené podzemni sité neni mozné zvySovat ani snizovat vrstvu zeminy nad kabelem.

Soucasti realizace kabelovych tras bude provedeni geodetického zaméreni kabelovych tras
a vyhotoveni podklad(l pro kabelové knihy.
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1.6.5. Zasady protipozarni ochrany

Po dobu vystavby zhotovitel zajisti, Ze nebude zvySeno nebezpedi pozaru a budou dodrzena
pozarné bezpecnostni opatfeni, tj. zabezpeceni, stanoveni a dodrZovani podminek pozarni
bezpecnosti pfi provozované cCinnosti ve smyslu §15 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich
predpisli a ustanoveni vyhlasky ¢. 23/2008 Sb., o technickych podminkach a poZarni ochrany staveb,
ve znéni pozdéjsich predpist.

Prostupy pozarné délicimi konstrukcemi budou Fedeny v souladu s ¢&l. 6.2 CSN 73 0810:
7/2016 a dal$imi souvisejicimi normami fady CSN 73 08xx.

V pripadé realizace pozZéarnich ucpavek budou prostupy rozvodl a instalaci, technickych
a technologickych zafizeni, elektrickych rozvoda (kabell a vodicl), apod. zfetelné oznaceny Stitkem
(alespon z jedné strany) obsahujicim nasledujici informace:

. PoZarni odolnost

o Druh nebo typ ucpavky/tésnéni véetné poradového Cisla
. Datum provedeni

o Firma, adresa a jméno zhotovitele

o Oznacené vyrobce systému

Z oznaceni ucpavky/tésnéni Stitkem bude patrné jeji umisténi (objekt, ¢islo mistnosti,
popfipadé poZarni uUsek). V pfipadé, Ze budou prostupy zakryty stavebni konstrukci (napf.
sadrokartonovym podhledem, zdvojenou podlahou, apod.) bude v konstrukci realizovan kontrolni
otvor s oznacenim.

V pfipadé zadsahu do stavajicich kabelovych rozvod( "kabelovodd" (Sachty, kanaly a kabelové
prostory) je nutno postupovat v souladu s ¢l. 12.4, 12.2.1 CSN 73 0804:2/2015 a ¢l. 6.2 €SN 73
0810:7/2016. Kabelové prostupy z budovy do terénu budou utésnény vodotésnymi a plynotésnymi

pozarnimi ucpdvkami El 60.

1.6.6. Ochrana pred urazem elektrickym proudem

1.6.6.1. Ochrana pfed nebezpecnym dotykem Zivych casti
Ochrana pred nebezpeénym dotykem Zivych &asti bude dle CSN 33 2000-4-41 ed. 3
provedena zakladni izolaci, pfepazkami, krytem, zabranami a polohou.

1.6.6.2. Ochrana pred nebezpe¢nym dotykovym napétim neZivych casti

NeZivé ¢asti obvod( budou chranény dle CSN 33 2000-4-41 ed. 3 ochrannym pospojovanim a
automatickym odpojenim od zdroje, které budou doplnény proudovym chranicem. NezZivé ¢asti
obvod( malého napéti budou chranény dle CSN 33 2000-4-41 ed. 3 jako obvody SELV.

vewvs

1.6.7. Urceni vnéjsich vliv

Podkladem pro uréeni vnéjsich vlivd jsou CSN 33 2000-1 ed. 2 Elektrické instalace nizkého
napéti Cast 1: Zakladni hlediska, stanoveni zakladnich charakteristik, definice, CSN 33 2000-5-51 ed. 3
Elektrické instalace nizkého napéti Cast 5-51: Vybér a stavba elektrickych zafizeni — Vieobecné
predpisy, CSN 33 2000-5-52 ed. 2 Elektrické instalace nizkého napéti — Cast 5-52: Vybér a stavba
elektrickych zafizeni — Elektrickd vedeni, CSN 33 2000-4-41 ed. 3 Elektrické instalace nizkého napéti
Cést 4-41: Ochranna opatteni pro zajisténi bezpe¢nosti — Ochrana pied tGrazem elektrickym proudem,
CSN EN 50 125-3 Drazni zafizeni — Podminky prostfedi pro zafizeni Cast 3: Zabezpecovaci a sdélovaci
zafizeni a dalsi souvisejici normy a predpisy.
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vewvs

1.6.7.1. Vnéjsi vlivy ve vnitinich prostorach

Prostfedi: AA4, AB5, AC1, AE1, AF1, AH2, AK1, AL1, AM2-1, AN1, AP1, AQ1, AR1, AS1.

Vyuziti: BA4, BC3, BD1, BE1

Budovy: CA1, CB1

Dle CSN 33 2000-4-41 ed. 3 jsou vyse uvedené prostory klasifikovany jako prostor nebezpeény.

Ve vnitfnich prostorach (v budovach, burikach a pfistrojovych skfinich) jsou pouzita elektricka zafizeni
klasifikovana do klimatické tfidy T1 dle CSN EN 50 125-3.

Ostatni vnéjsi vlivy ve vnitfnich prostorach — tlak, teplota, vlhkost, vitr, led, slunecni zareni, blesky,
znecisténi, pozarni ochrana, vibrace a rdzy, elektromagnetickd kompatibilita, napajeni a dalsi
(pro klasifikaci klimatické tiidy T1) viz ustanoveni v CSN EN 50125-3.

1.6.7.2. Vnéjsi vlivy ve venkovnim prostredi a v zemi

Prostredi: AA7, AB8, AC1, AD3, AE4, AF2, AG1, AH1, AH2 (pfi prUjezdu vlaku), AK1, AL1, AM2-1, AN2,
AP1, AQ3, AR2, AS2.

Vyuziti: BA4, BC3, BD1, BE1

Dle CSN 33 2000-4-41 ed. 3 je venkovni prostor s vy$e uvedenymi vlivy klasifikovan jako prostor zvlast
nebezpecny.

ZdGvodnéni: podle CSN 33 2000-4-41 ed. 3 mohou byt venkovni prostory s vnéj$imi vlivy AD2, AD3,
AD4 posuzovany jako prostory nebezpecné pokud se tyto vlivy vdaném prostoru vyskytuji pouze
obcas a je zajisténo, Ze se s elektrickym zafizenim bude manipulovat pouze v dobé plsobeni vlivd
maximalné dle tab. NA. 4 a NA. 5 této normy.

Ve venkovnich prostorach (okolni prostredi) jsou pouzita elektrickd zafizeni klasifikovana
do klimatické t¥idy T1 dle CSN EN 50 125-3.

Ostatni vnéjsi vlivy ve venkovnim prostfedi a zemi — tlak, teplota, vlhkost, vitr, dést, snih a kroupy,
led, slunecni zafeni, blesky, zneliSténi, poZarni ochrana, vibrace a rdzy, elektromagneticka
kompatibilita, napajeni a dalsi (pro klasifikaci klimatické tfidy T1) viz ustanoveni v CSN EN 50125-3.

1.6.8. Podminky pro instalovani elektrickych zafizeni

Vsechna elektricka zatizeni musi byt vybrana tak, aby odolala pisobeni vnéjsich vlivl, kterym
mohou byt vystavena. PouZiti elektrického zafizeni vychazi z faktorl, které na elektrické zatizeni
pasobi (viz CSN 33 2000-5-51 ed. 3 a CSN EN 60721). Jestlize néktery prvek zafizeni neni v provedeni
vhodném pro prostfedi, ve kterém je umistén, je mozné ho v tomto prostredi pouzit za podminky, Ze
je u néj provedeno odpovidajici dodatecné ochranné opatieni v rdmci celého zatizeni.

1.6.8.1. Provoz a udrzba elektrickych zafrizeni

Pro provoz a udrzbu elektrickych zafizeni bude nutné zajistit nasleduijici.

Zpracovani provozniho predpisu provozovatelem, ve kterém budou zahrnuty poZadavky
technickych podminek zafizeni.

Jednoznac¢né stanovit podminky a povinnosti pracovnikd zajistujicich provoz a udrzbu
prislusného technologického zafizeni.

Pro uvedeni zafizeni do provozu musi byt zpracovdna vychozi revize osobou odborné
zpUsobilou k provadéni revizi draznich uréenych technickych zafizeni (dale UTZ) v provozu a musi byt
provedeny technické prohlidky a zkousky, které zajisti zhotovitel u pravnické osoby povérené
Ministerstvem dopravy vsouladu s poZadavkem zdkona ¢. 266/1994 Sb., o drahdch ve znéni
pozdéjsich predpisu, a na zakladé téchto podklad( zajisti protokol UTZ a prikaz zpUsobilosti UTZ.
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1.7. Souvisejici provozni soubory a stavebni objekty
D.1. Technologicka ¢ast
D.1.2. Sdélovaci zafizeni
PS 01-01 Bdenéves, méreni pfitlaku sbérace
PS 02-01 Blansko, méfeni pfitlaku sbérace
PS 03-01 Brezské, méreni pritlaku sbérace
PS 04-01 Cerhovice, méreni pfitlaku sbérace
PS 04-02 Cerhovice, monitoring obloZeni lizin sbérace
PS 04-03 Cerhovice, ¢teni oznaceni vozidel
PS 05-01 Damnikov, méreni pfitlaku sbérace
PS 05-02 Damnikov, monitoring obloZeni liZin sbérace
PS 05-03 Damnikov, ¢teni oznaceni vozidel
PS 06-01 Horni Mécholupy, méreni ptitlaku sbérace

PS 06-02 Horni Mécholupy, monitoring obloZeni lizin sbérace

PS 06-03 Horni Mécholupy, ¢teni oznaceni vozidel
PS 07-01 Jistebnik, méreni pfitlaku sbérace

PS 07-02 Jistebnik, monitoring oblozeni lizin sbérace
PS 07-03 lJistebnik, ¢teni oznaceni vozidel

PS 08-01 Kamenné Zbozi, méreni pritlaku sbérace

PS 08-02 Kamenné Zbozi, monitoring obloZeni lizin sbérace

PS 08-03 Kamenné Zbozi, ¢teni oznaceni vozidel

PS 09-01 Kyselka, méreni pritlaku sbérace

PS 10-01 Luzice, méteni pritlaku sbérace

PS 10-02 LuZice, monitoring obloZeni lizin sbérace

PS 10-03 LuzZice, ¢teni oznaceni vozidel

PS 11-01 Olesko, méreni pritlaku sbérace

PS 11-02 Olesko, monitoring obloZeni lizin sbérace

PS 11-03 Olesko, ¢teni oznaceni vozidel

PS 12-01 Opocinek, méreni pfitlaku sbérace

PS 13-01 Sudomérice u Tabora, méreni pritlaku sbérace
PS 14-01 Stahlavy, méfeni piitlaku sbérace

PS 15-02 Tuklaty, monitoring obloZeni lizin sbérace

PS 15-03 Tuklaty, ¢teni oznaceni vozidel

PS 16-01 Vojkovice nad Svratkou, méreni ptitlaku sbérace

PS 16-02 Vojkovice nad Svratkou, monitoring obloZeni liZin sbérace

PS 16-03 Vojkovice nad Svratkou, ¢teni oznaceni vozidel
PS 17-01 Nemanice, méreni pfitlaku sbérace

PS 17-02 Nemanice, monitoring obloZeni lizin sbérace
PS 17-03 Nemanice, ¢teni oznaceni vozidel

PS 18-01 Libochovany, méreni pfitlaku sbérace

PS 18-02 Libochovany, monitoring obloZeni lizin sbérace
PS 18-03 Libochovany, ¢teni oznaceni vozidel

PS 19-01 Brodek u Prerova, méreni pritlaku sbérace

PS 20-01 Zfizeni centralniho serveru ROSA
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1.8.

D.1.2. Silnoprouda technologie vcetné dispecerské fidici techniky
PS 15-04 Tuklaty, Gprava trafostanice 6/0,4kV

D.2. Stavebni ¢ast
D.2.2. Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektt
SO 04-01 Cerhovice, naveéstni lavka
SO 05-01 Damnikov, ndvéstni lavka
SO 06-01 Horni Mécholupy, navéstni lavka
SO 07-01 Jistebnik, navéstni lavka
SO 08-01 Kamenné Zbozi, naveéstni lavka
SO 10-01 Luzice, navéstni lavka
SO 11-01 Olesko, navéstni lavka
SO 15-01 Tuklaty, ndvéstni lavka
SO 16-01 Vojkovice nad Svratkou, navéstni lavka
SO 17-01 Nemanice, krakorec
SO 18-01 Libochovany, navéstni lavka

D.2.3. Trakéni a energeticka zarizeni
SO 05-02 Damnikov, Upravy trakéniho vedeni
SO 06-02 Horni Mécholupy, upravy trakéniho vedeni
SO 07-02 Jistebnik, dpravy trakéniho vedeni
SO 08-02 Kamenné Zbozi, Upravy trakéniho vedeni
SO 11-02 Olesko, upravy trakéniho vedeni
SO 18-02 Libochovany, Upravy zavésného optického kabelu

Normy, smérnice, TKP, zakony a vyhlasky

Normy:

CSN 33 2000-1 ed. 2 — Elektrické instalace nizkého napéti — Cést 1: Zakladni hlediska.
Stanoveni zakladnich charakteristik, definice

CSN 33 2000-4-41 ed. 3 — Elektrické instalace nizkého napéti — Cést 4-41: Ochranna opatfeni
pro zajisténi bezpecnosti — Ochrana pred Urazem elektrickym proudem

CSN 33 2000-5-51 ed. 3 — Elektrické instalace nizkého napéti — Cast 5-51: Vybér a stavba
elektrickych zafizeni — VSeobecné predpisy

CSN 33 2000-5-52 ed. 2 — Elektrické instalace nizkého napéti — Cast 5-52: Vybér a stavba
elektrickych zafizeni — Elektricka vedeni

CSN 33 2040 - Elektrotechnické predpisy. Ochrana pred ucinky elektromagnetického pole
50Hz v pasmu vlivu zafizeni elektrizacni soustavy

CSN 33 2160 — Elektrotechnické predpisy. Pfedpisy pro ochranu sdélovacich vedeni a zafizeni
pred nebezpecnymi vlivy trifazovych vedeni vn, vvn a zvn

CSN 33 4050 — Predpisy pro podzemni sdélovaci vedeni

CSN 34 1500 ed. 2 — Drazni zatizeni — Pevna trakéni zafizeni — Piedpisy pro elektrickd trakéni
zafizeni

CSN 37 5711 ed. 2 — DraZni zatizeni. Kfizeni kabelovych vedeni s Zelezni¢nimi drahami

CSN EN 1610 — Provadéni stok a kanaliza¢nich pripojek a jejich zkouseni

CSN EN 50 122-1 ed. 2 — Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Elektrickd bezpe&nost,
uzemriovani a zpétny obvod — Cast 1: Ochrannd opatteni proti Grazu elektrickym proudem
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CSN EN 50 125-3 Drézni zafizeni — Podminky prostfedi pro zafizeni — Cast 3: Zabezpe&ovaci
a sdélovaci zafizeni

CSN EN 50 367 ed. 2 — Draini zafizeni — systémy sbéraci proudu — Technickd kritéria pro
interakci mezi pantografovym sbéra¢em a trolejovym vedenim

CSN EN 60721-1 — Klasifikace podminek prostfedi — Cast 1: Parametry prostfedi a jejich
stupné prisnosti

CSN EN 60950-1 ed. 2 — Zafizeni informaéni technologie — Bezpe¢nost — Cast 1: Vieobecné
pozadavky

CSN 73 6005 — Prostorové usporadani siti technického vybaveni

CSN 73 6006 — Oznacovéni podzemnich vedeni vystraznymi féliemi

CSN 73 08xx — Pozarni bezpeénost staveb

TNZ 34 2609 — Projektovani kabelovych rozvodd Zelezniénich zabezpecovacich zafizeni

TNZ 34 2620 — Zelezni¢ni zabezpelovaci zatizeni

TNZ 34 3109 — Bezpecnostni predpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na
Zeleznicnich drahdch celostatnich, regionalnich a vleckach

TNZ 37 5715 - Silové kabelové vedeni celostatnich drah

Smérnice, pokyny, Fady, rukovéti a predpisy Spravy Zeleznic, s. o.:

Predpis SZDC S3 — Zelezniéni svriek

Pfedpis SZ S4 — Zelezni¢ni spodek

Pfedpis SZ Zam1 — Pfedpis o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani

drahy a drazni dopravy

Predpis SZ Bpl — Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpeénosti a k ochrané zdravi osob
pfi Cinnostech a pohybu v jeho prostorach a v prostordch Zelezni¢ni drahy provozované
Spravou Zeleznic, statni organizaci

Pfedpis SZ Bp2 — Piedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci zaméstnanc(l Spravy
Zeleznic, statni organizace

Pfedpis SZ Bp3 — Bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pfi stavebnich
¢innostech v prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace

SZ R14 — Rad zabezpeleni pozarni ochrany statni organizace Sprava Zeleznic

SZDC SM96 — Smérnice pro nakladani s odpady

Sluzebni rukovét SZDC (CD) SR5/7 (S) — Ochrana Zelezniénich mostnich objektd proti G&inkiim
bludnych proudt

Pokyn SZDC P0O-21/2017-GR — Opatieni a omezeni pro dodavky technologickych celk{l s
dopadem na sitovou infrastrukturu SZDC

Technické specifikace TS 2/2008-ZSE — Dalkova diagnostika technologickych systémi
Zeleznic¢ni dopravni cesty

TKP:

TKP 3 — Odvodnéni a chrdnicky pro inZzenyrské sité

TKP 7 — Kolejové loze

TKP 12 — Chranicky a kolektory

TKP 25 — Protikorozni ochrana Uloinych zafizeni a konstrukci. Cast A — Ochrana proti
elektrochemické korozi a korozi bludnymi proudy. Cast B — Ochrana ocelovych konstrukci
proti atmosférické korozi.

TKP 28 — Sdélovaci zafizeni
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Zdkony a vyhlasky:

Zakon €. 266/1994 Sb., Zakon o drahach

Zakon €. 23/2000 Sb., Zakon, kterym se méni zakon ¢. 266/1994 Sbh., o drahach

Zakon €. 185/2001 Sb., Zakon o odpadech

Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava dopravni fad drah
Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah

Vyhlaska ¢. 246/2001 Sb., Vyhlaska Ministerstva vnitra o stanoveni podminek pozarni
bezpecnosti a vykonu statniho pozérniho dozoru

Vyhlaska ¢. 23/2008 Sb., Vyhlaska o technickych podminkach pozéarni ochrany staveb

1.9. Zaveér

PFi zpracovani dalsich stupntd projektové dokumentace a pfi vlastni realizaci stavby musi byt
dodrzeny vSechny souvisejici normy, predpisy, vyhlasky a zakony. Zmény v projektové dokumentaci
je moZno provést jen po dohodé s projektantem. Technicka zprava je nedilnou soucasti projektové
dokumentace.

Zpracoval:
Signal Projekt s.r.o.
Unor 2021
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